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1 Projektbeschrieb

Einleitung

Munsingen will ein attraktives regionales Zentrum mit vielfaltigem Wohnangebot
und hoher Lebensqualitat sein. Ein Begegnungsort mit verschiedenartigen
Arbeitsplatzen und prosperierenden Gewerbe-, Dienstleistungs- und Industrie-
betrieben. Die Planung Bahnhof West unterstitzt diese im Leitbild der Gemeinde
verankerten Ziele und leistet einen wichtigen Beitrag zur nachhaltigen Weiter-
entwicklung Munsingens. Die bessere Nutzung des zentral gelegenen Areals
entspricht dem Gebot der haushalterischen Bodennutzung.

Beat Moser, Gemeindepréasident Minsingen

Lebendiges Quartier am richtigen Ort

An prominenter Lage an der Bahn entsteht ein architektonisch vielfaltiges
Quartier. Vom Zug und den Perrons aus ist entlang der Industriestrasse eine
abwechslungsreiche Silhouette zu sehen, die sich von der S&dgegasse bis zur
Belpbergstrasse erstreckt; zwei Hochpunkte markieren die wichtigsten Verbin-
dungen ins Dorf. Dank angemessener Gebaudelangen entsteht eine durchlassige
Bebauung, die Einblicke in die dahinterliegenden griinen Freirdume gewahrt. Die
in die neue Gebéaudereihe integrierte «Filzi» bezeugt die kleinindustriell-gewerb-
liche Tradition des Areals und schldgt den Bogen von der Vergangenheit in die
Zukunft. Das Gebaudeensemble nimmt die charakteristische Atmosphéare der ins
GrlUne eingebetteten Produktionsbetriebe auf.

Begegnung und Verbindung

Eine doppelte Baumreihe und grosszlgige Vorzonen machen die Industrie-
strasse zum belebten Strassen- und Begegnungsraum. Die Sockelgeschosse
der Gebéaude bieten attraktive Standorte fUr Gewerbe, Dienstleistungen und

Abb. 1
by L Bestehende Situation am Bahnhof
2 ‘/‘ Mtinsingen, Google Earth.
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Detailhandel. Die mittel- bis grosskronigen Baume und die attraktiv gestalteten
Grunflachen sorgen flr ein vertragliches Lokalklima. Drei kleine Platze — an den
Einmdndungen zu Dorfmattweg, Belpbergstrasse und alter Industriestrasse
(Diagonale) — eignen sich als Standorte fur ein Café oder einen Quartiertreff und
laden zum Verweilen und zum Austausch ein. Die neu gestaltete Industriestrasse
ist mit den SBB-Planen koordiniert: Die vorgesehenen Publikumsanlagen ermdg-
lichen neue VerknUpfungen und verbessern fur den Fuss- und Veloverkehr den
Zugang zum Bahnhof.

Oklogisch, sozial und bunt

Hinter der ersten Gebaudelinie sind in zwei Reihen mehrere Gebaude gruppiert,
in unterschiedlichen Abstdanden und mit individuellen Formen und anspre-
chenden Aussenrdumen. Dank ihrer Vielfalt und abnehmenden Héhe schaffen
die Gebaude einen sanften Ubergang ins bestehende Quartier. Die begrinten
Flachen und Spielplatze férdern die Biodiversitat und gleichzeitig den sozialen
Austausch. Dank breitem Wohnungsangebot flr unterschiedliche BedUrfnisse
entsteht ein sozial vielfaltiger, neuer Teil von Minsingen. Das heutige Miteinander
von dorflichem Wohnenund gewerblicher Produktion wird weitergefthrt: Neben
vielen Querverbindungen fuhrt eine grine Promenade von Nord nach Sdd durch
den parkartigen Gartenbereich. Das neue Quartier starkt die gleistbergreifende
Zentrumsbildung.

Abb. 2
Modellfoto
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Abb. 3
Zielbild:

2 Leitideen

Zentrumsentwicklung

Die Entwicklung der westlichen Bahnhofsseite in Minsingen ist ein wichtiger
Schritt flr eine gleistiberschreitende Zentrumsbildung. Das Areal zwischen
Senevita und Belpbergstrasse ist bestens erschlossen und erreichbar, liegt mitten
im Dorf und ist von der wichtigen Bahnachse gut sichtbar.

Ansicht von der Bahn

Das ortsbauliche Konzept setzt entsprechend auf die Ausbildung einer attrak-
tiven Ansicht des neuen Quartiers zum Gleis, die durch eine abwechslungsreiche
Silhouette und eine prazise Gebaudesetzung nuanciert wird. Uberlange, starre
Gebaudefronten werden vermieden und mit zwei sanften Hochpunkten werden
die wichtigen Anschlusspunkte ins Dorf an der Dorfmattstrasse und der Belpberg-
strasse akzentuiert. Hier befinden sich zwei kleine Platze, die durch einen dritten
im Anschluss an die diagonal verlaufende alte Industriestrasse erganzt werden.
An diesen Platzen sind publikumsorientierte Nutzungen und Gastronomie zu
Belebung und Aufenthaltsqualitat denkbar.

Silhouette der Entwicklung Mdn-
singen Bahnhof West, geschnitten
durch die Industriestrasse.
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Arealentwicklung «Munsingen Bahnhof West» | Richtprojekt geméass Workshopverfahren




Schloss

[T

Alte Bahnhofstrasse

]

Ségegasse
=

D
3%
2%
6@
2
S
_ fom

4 L
i mE

- Dorfmattweg

Salewski Nater Kretz, BRYUM, TEAMverkehr | Oktober 2025



Attraktiver Strassenraum

Einen wesentlichen Beitrag zur Attraktivitat der Gleisfront liefert die Gestaltung der
Industriestrasse, die mit grossflachiger Entsiegelung und vielen grosskronigen
Baumen einen angenehmen Aufenthalt an der stark larm- und sonnenexponierten
Lage erméglicht. Die Ausbildung grossflachiger Sockelgeschosse mit intensiv
begrinten Dachgéarten bietet Raum fur Grossverteiler und weitere publikums-
orientierte Nutzungen, die der zentralen Lage am Bahnhof und mitten im Dorf
entsprechen.

Publikumsorientierte Nutzungen

Mit dem Erhalt oder der volumetrischen Nachbildung der Filzi und der damit
verbundenen Héhenentwicklung in der zweiten Reihe gewinnt die Bebauung an
der Industriestrasse an raumlicher Tiefe und es 6ffnen sich gute Auftaktorte in
das ruckwartig liegende Wohnquartier im Grinen. Hier kann bis ins Erdgeschoss
gewohnt werden, aber auch Kombinationen von Wohnen und Kleingewerbe
oder Ateliers passen zu einem Ort, der in seiner Atmosphéare aus dem heutigen
Charakter zwischen Dorf und gewerblicher Produktion fortgeschrieben wird

— dazu zahlt beispielsweise die Moglichkeit, den Freiraum in Bezug zur Erdge-
schossnutzung selber gestalten zu kénnen oder die vielfaltige, teils informell
wirkende Duchwegung. Durch die abnehmende Hohe der Gebaude und den
erhalt des historischen Gewerbebaus Martignioni wird ein sanfter Ubergang vom
Massstab der Gleisfront ins bestehende Quartier ermdglicht.

Abb. 4

Schnitt und Erdgeschossplan der
Industriestrasse zwischen Gebéude
NO4 und dem neuen Perron.
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Quartier, nicht Siedlung

Die Entwicklung MUnsingen Bahnhof West folgt der Idee, dass die Zentrums-
bildung durch eine Erganzung und Weiterentwicklung des Quartiers entsteht.

Die Ausbildung einer klar abgegrenzten, einheitlichen Siedlung wird damit ganz
bewusst vermieden. Die Gebaude werden entsprechend in ihrer je eigenen Archi-
tektur ausgefuhrt. Als Teil eines zusammenhangenden Quartiers folgen sie im
Ausdruck einem gemeinsamen Konzept, das fur jedes Haus eine grosse indivi-
duelle Varianz in der Interpretation zul&sst. Damit bildet sich eine «Versammlung
von Hausern», ein differenziertes Ensemble im Zentrum des Dorfes.

Urbane Gleisfront

Das Grundkonzept fur den architektonischen Ausdruck der Gebaude entsteht
aus ihrer Lage und ortstypischen Merkmalen. Die Gleisfront an der Industrie-
strasse, zugleich Visitenkarte des Dorfs und stark an den Verkehr exponiert, soll
eine hochwertige, urbane Architektur ausbilden. Grundelemente dafur sind die
Ausbildung eines architektonisch ausformulierten Sockelbereichs (mit Ausnahme
der niedrigen Filzi) und ein hartes, hochwertiges, naturliches und Tiefe ausbil-
dendes Fassadenmaterial wie Backstein oder Klinker. Die Gliederung der Oberge-
schosse wird durch auskragende Bauteile wie Erker, Balkone und Elemente des
Sonnenschutzes erreicht, um an der gut besonnten Lage ein abwechslungs-
reiches Spiel von Licht und Schatten zu erzeugen. An der Belpbergstrasse folgt
der Ausdruck diesem Konzept in an die engeren Geb&udeabst&dnde angepasster
Art, auf gréssere auskragende Bauteile kann hier verzichtet werden.

Abb. 5
Esch Sintzel Architekten,
Zollstrasse-Ost, Zirich.

Abb. 6
Bestandsgebaude Filzi
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Abb. 7
Zielbild: Urbane Gleisfront mit Auf-
taktplatz, Filzi und Hochpunkt.

Abb. 8 (links) Abb. 10 (Mitte)
Morris+Company, 66 Hild und K Architektur,
City Road, London Mdnchen.

Abb. 9 (unten links) Abb. 11 (unten rechts)
Habtic Architects, Ro-  Sergison Bates,
semoor Studios, Lon- Tour&Taxis Wohnquar-
don. tier, Brissel.

Salewski Nater Kretz, BRYUM, TEAMverkehr | Oktober 2025 1



Griiner Innenbereich

Ruckwartig wird das Quartier durch die erste Gebaudereihe geschitzt und
bildet den Ubergang zum durchgriinten, heterogenen Wohnquartier im Westen
Munsingens. Die Architektur kann hier offener, wohnlicher und weicher ausge-
bildet werden. Die Gebaudefluchten kénnen sich auflésen, die Ausbildung einer
raumhaltigen Schicht fr Balkone und Loggien lasst sich sehr gut mit boden-
gebundenen Rankpflanzen kombinieren. In witterungsgeschutzten Bereichen ist
Holz als wohnliches Material passend, aber auch der Einsatz von Backstein oder
Metallelementen ist in Anlehnung an die gewerblich-industrielle und dérfliche
Vergangenheit gut denkbar. Eine hohe Bedeutung kommt der Verbindung von
Uppig bepflanztem Freiraum und den Innenrdumen zu. Direkte Zugange zu
Wohnungen und Ateliers in Erdgeschoss und Hochparterre ermédglichen die
Aneignung des Freiraums durch die Nutzenden, Fassadenbegrinungen fihren
die Gartenwelt in die Obergeschosse, die Dachflachen der grossen Sockel

sind mit grossztgigen Aufschittungen intensiv mit Kleinbaumen, Strauchern
und Stauden bepflanzt. Kleiner Annexbauten, Vorbauten oder Nebenbauten

wie Veloparkierung oder Gartenpavillions werden als Vermittlung zwischen dem
grossen Massstab der neuen Hauser und dem Massstab des Gartens gezielt
eingesetzt. Das Thema der Pergola taucht an verschiedenen Orten auf und kann
postindustriell interpretiert werden. Im Gegensatz zu der klaren Setzung und
Komposition der Gleisfront kénnen sich die Gebaudevolumen im rlickwartigen
Bereich viel stéarker differenzieren und ausfldsen. Die Setzung im Terrain l&sst viel
Spielraum, von Erdgeschoss- Uber Hochparterreldsungen bis zu abgetreppten

Volumen.
Abb. 14
Abb. 12 Abb. 13 Rolf Mdhlethaler, Freilager

EM2N, Zellwegerpark Uster. :mlzd, Fabrikgéssli, Biel. Zlrich
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Abb. 15 (oben) Abb. 17 (unten links)
Zielbild: Griner Innen-  Haerle Hubacher, Ba-
bereich. lance Uster.

Abb. 16 (links) Abb. 18 (unten rechts)
Schneider Studer Pri- ~ Herzog & De Meuron,
mas Architekten, Ho- Merian Stiftung, Basel.
lunderhof Zirich.
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3 Freiraumkonzept

Der Freiraum des Bahnhofs Munsingen West bietet unterschiedliche Raume. Er
reicht vom o6ffentlichen Strassenraum entlang der Industriestrasse mit 6ffentlichen
publikumsorientierten Nutzungen, die zur Belebung der Strasse beitragen und
dessen Aussenraumnutzungen durch unterschiedliche Gewerbe sowie durch die
unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden fur Durchmischung und Vielfalt sorgen,
Uber halboffentliche arealbezogene Grinraume entlang der Promenade Verte

mit vielfaltigen Nutzungsmaglichkeiten fur die Quartierbewohnenden bis hin zu
privaten Garten und Terrassen.

Dem Strassenraum entlang der Industriestrasse als 6ffentlichster Freiraum kommt
dabei grosse Bedeutung zu. Er ist Begegnungsort fur Quartierbewohnende

sowie fur die Ubrigen Nutzenden. Eine attraktive Strassenraumgestaltung sorgt

fir hohe Aufenthaltsqualitat und tragt mit unversiegelten Belagen, Retention

und Begrunung wesentlich zu einem positiven Klima im Siedlungsraum bei. Die
informelle Gestalt der Vorzonen entlang der Industriestrasse lasst unterschiedliche
Nutzungsmdglichkeiten wie beispielsweise einen Aussensitzplatz fur ein Café,
Stellplatze fur Anlieferung, Kurzzeitparkplatze oder Veloparkierung zu und ist
Raum fur alle Verkehrsteilnehmenden.

Abb. 19 (oben links)
Stucheli Architekten
mit Bunzli Courvoisier,
Kraftwerk 1, Zurich.

Abb. 20 (unten links)
Schénherr Land-
schaftsarchitekten
Schwiebusser Strasse,
Berlin.

Abb. 21 (oben rechts)
Bolzplatz Heinrich-
Heine-Ring, Rippurr

Abb. 22 (unten rechts)
Siedlungsgarten Furst
Leopold, Dorsten.

b
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4 Vier ortsbauliche Prinzipien
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5 Haussteckbriefe

Ubersicht

Abb. 23 : LA Abb. 24
. Erdgeschoss . Regelgeschoss (1°0G)
1:2000 5 - 1:2000
Kennzahlen Total mit Umbau Filzi mit Neubau Filzi
Grundlage der Kennzahlen: . .
Die Kennzahlen und die Abbildungen (Erd- _aePaudehdhe max. 30m 30m
geschoss & Regelgeschoss) stammen aus Gewerbeflache EG [G FO] 6100 m?2 6100 m?
der Grundrissstudie 1:500, welche eine un-
gefahre Gréssenordnung der Gebdude, der O Anzahl Wohnungen 299 306
Geschossfldchen und des Wohnungsspie-
gel zeigt. 2.5-Zimmer Wohnungen 34% 103 36% 109
3.5-Zimmer Wohnungen 27% 81 26% 81
4.5-Zimmer Wohnungen 22% 65 21% 65
5.5-Zimmer Wohnungen 1% 34 11% 35
6.5-Zimmer Wohnungen 5% 16 5% 16
#* Nutzungsoffen: NW2 & NO2 Potenzial in Gewerbefldchen EG & Wohnungen abgebildet
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5.1
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Abb. 26
Regelgeschos
1:1000 |
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Abb. 27
Erdgeschoss
1:1000 |.
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Hochpunkt am Platz (Gebaude NO1)

Das neungeschossige Gebaude NO1 liegt

an der Kreuzung von Industriestrasse und
Dorfmattweg. Das Punkthaus markiert als
leichter Hochpunkt den wichtigen Ort und bildet
den Auftakt des neuen Quartiers am Bahnhof.
Durch die zurlckgesetzte Lage zur Indust-
riestrasse ensteht ein intimer Platz, der eine
gastronomische Nutzung im Uberhohen Erdge-
schoss férdert. Hier ist zwingend eine publi-
kumsorientierte Nutzung anzuordnen, die eine
gute Verbindung von Innen und Aussen hat.

Der Zugang zu den Wohnungen erfolgt von
Norden, ebenso die optionale Zufahrtsrampe
fur die Einstellhalle. Die einfache Geb&udegeo-
metrie ermdglicht eine Vielfalt an Wohnungs-
typen und Nutzungskonzepten. In den oberen
Geschossen 6ffnen sich weite Blicke Uber
Munsingen und in die Landschaft.

Durch die besondere Lage und den Typus des
Punktbaus ergeben sich hohe Anspriiche an
den architektonischen Ausdruck, der zwischen
der urban-harten Gleisseite und der grin-
weichen Innenwelt vermitteln und zugleich
sensibel auf die angrenzende Filzi als Identi-
fikationsort fur MUnsingen reagieren muss. Die
Ausbildung eines Sockel bindet das Geb&ude in
das Gesamtensemble der Industriestrasse ein.

Kennzahlen NO1

Gebaudehdhe max. 30m
Gewerbeflache EG [GFo] 215 m?

O Anzahl Wohnungen 40
2.5-Zimmer Wohnungen 16
3.5-Zimmer Wohnungen 16
4.5-Zimmer Wohnungen 0
5.5-Zimmer Wohnungen 8
6.5-Zimmer Wohnungen 0

20

Arealentwicklung «Munsingen Bahnhof West» | Richtprojekt geméss Workshopverfahren



Abb. 28 (oben)
Loeliger Strub Architektur, Hohes
Haus West, Zdrich.

Abb. 29 (Mitte links)
Sulzerareal Lagerplatz, Winter-
thur.

Abb. 30 (Mitte rechts)

Loeliger Strub Architekten, Mehr-
familienhduser Felix&Regula, Zi-
rich.

Abb. 31 (unten)
Schnitt durch die Industrie-
strasse.
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5.2 Umbau Filzi (Gebaude NO2)

—1 = Die Filzi ist heute ein wichtiger |dentifikations-

[ trager fur Munsingen und wird diese Rolle
auch in Zukunft unabhangig von Erhalt oder
Ersatz haben. Gemeinsam mit dem benach-
barten Hochpunkt bildet sie die neue Adresse
q von Munsingen am Bahnhof. Ihre besondere
Bedeutung erhalt die Filzi aus der Lage, der
Nutzung, dem industriellen Ausdruck und der
Lé niedrigen Gebaudehohe, die wesentlich zur

Silhouettenbildung an der Industriestrasse

beitragt und zugleich raumliche Tiefe in den
Innenbereich erzeugt.

In der Filzi sind vielfaltige Nutzungen denkbar:

4 Kleingewerbe und Arbeitsateliers, eine grosse
1 E%a Markthalle, ein Health/Fitnesszentrum, ein
f’% Arztehaus, Loft- oder Maisonettewohnungen...
Hier gilt es, ein Uberzeugendes Gesamtkonzept

zu entwickeln, in dem sich die Nutzungen nicht
nur ergénzen, sondern ein neus Ganzes bilden
| und ein neuer zentraler Ort fir MUnsingen

| westlich der Gleise entsteht.

Regelgeschoss (im Besif i

Wichtig fur den Erfolg der Gesamtentwicklung
ist der Bezug von Innen nach Aussen im Erdge-
schoss Uber die Lange des Gebaudes und

= die Orientierung einer publikumswirksamen
E p Nutzung zum Auftaktplatz nach Norden. Nach
E/ g Westen bildet die Filzi mit dem Gebaude NO3

einen dusserst charaktervollen Freiraum, der
durch die raumlichen N&he der Hauser entsteht

o 5 und zur Vielfalt der Freirdume beitragt.
17 g
i § *Das Bestandsgebdude NOZ2 ist nutzungsoffen, besitzt jedoch das
Potenzial fur 900m? Gewerbefldche im Erdgeschoss und ca.7 Woh-
nungen.
Kennzahlen Umbau NO2*
ac . Gebaudehshe max. Bestand +10%
3 I Gewerbeflache EG [GFo] 980 m?
o O Mogl. Anzahl Wohnungen 7

2.5-Zimmer Wohnungen
3.5-Zimmer Wohnungen

6
0
| 4.5-Zimmer Wohnungen 0
| 5.5-Zimmer Wohnungen 1

0

| 6.5-Zimmer Wohnungen
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Abb. 34 Abb. 35
Bestandsgebéaude Filzi: Fassade nach Norden Baubdro in situ, Gundeldinger Feld, Basel.

i

Lz

Bestand +1 0%

AL

A Y5
~ Querschnitt durch die umgebaute Filzi
-mit der neuen Industriestrasse. .-

Abb. 37
Ansicht der umgebauten Filzi mit der neuen Industriestrasse. : A_,_vm
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5.3 Neubau Filzi (Gebaude NO2)

Die Filzi ist heute ein wichtiger |dentifikations-
trager fur Munsingen und wird diese Rolle
auch in Zukunft unabhangig von Erhalt oder
Ersatz haben. Gemeinsam mit dem benach-
barten Hochpunkt bildet sie die neue Adresse
o von Munsingen am Bahnhof. Ihre besondere
Bedeutung erhalt die Filzi aus der Lage, der
Nutzung, dem industriellen Ausdruck und der
, niedrigen Gebaudehohe, die wesentlich zur

™~ Silhouettenbildung an der Industriestrasse
beitragt und zugleich rdumliche Tiefe in den
Innenbereich erzeugt.

In der Filzi sind vielfaltige Nutzungen denkbar:
Kleingewerbe und Arbeitsateliers, eine grosse
Markthalle, ein Health/Fitnesszentrum, ein
Arztehaus, Loft- oder Maisonettewohnungen...
Hier gilt es, ein Uberzeugendes Gesamtkonzept
zu entwickeln, in dem sich die Nutzungen nicht
nur erganzen, sondern ein neus Ganzes bilden
| und ein neuer zentraler Ort fir MUnsingen

[l westlich der Gleise entsteht.

Wichtig far den Erfolg der Gesamtentwicklung
ist der Bezug von Innen nach Aussen im Erdge-
schoss Uber die Lange des Gebaudes und

| | die Orientierung einer publikumswirksamen

o . Nutzung zum Auftaktplatz nach Norden. Nach

) Westen bildet die Filzi mit dem Gebaude NO3
*7—/ o { einen ausserst charaktervollen Freiraum, der

g . durch die rdumlichen N&he der Hauser entsteht
und zur Vielfalt der Freirdume beitragt.

*Das Bestandsgebdude NOZ ist nutzungsoffen, besitzt jedoch das Potenzial fir
900m¥ Gewerbefldche im Erdgeschoss und ca. 14 Wohnungen.

**Grundsétzlich max. 14.0 m ab Industriestrasse (alt oder neu). Spielrdume in QS-
Verfahren mit Zustimmung durch Beurteilungsgremium zu definieren.

Kennzahlen Neubau NO2*

Gebé&udehdhe max. 14.0 m**

Gewerbeflache EG [GFo] 980 m?
O Mogl. Anzahl Wohnungen 14
2.5-Zimmer Wohnungen 12
. Nt 3.5-Zimmer Wohnungen 0
Abb. 38 1 . 4.5-Zimmer Wohnungen 0
Erdgescho s (neu) \ 5.5-Zimmer Wohnungen 2
1:1000 . ‘ 6.5-Zimmer Wohnungen 0
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Abb. 40 (links)
Salewski Nater Kretz, Projekt Hardstrasse, Birsfelden.

Abb. 41 (rechts)
Studio Gugger, Silo Erlenmatte, Basel.

Abb. 42
Querschnitt durch die neue Filzi mit
der neuen Industriestrasse.

Abb. 43
Uberlagerung eines maéglichen Neubaus Filzi (in rot) mit der neuen Industriestrasse.

Salewski Nater Kretz, BRYUM, TEAMverkehr | Oktober 2025 25



5.4 Hauser im Garten (Gebdude NO3 + NW3)

4 T
| I
8 D
'_VI a
Ik
_! ;
H
Nal
Abb. 44
Regelgeschosse
1:1000
I ‘ .
1] N
I q I e
T [ 11

miilm

Die beiden Gebaude NO3 und NW3 ermdg-
lichen durch ihre Lage im Innenbereich ruhiges
Wohnen und Arbeiten im GrUnen direkt am
Bahnhof.

Das Gebaude NW3 liegt in der zweiten Reihe
hinter der Filzi. Im Erdgeschoss sind zur Filzi
besondere Formen von Wohnen und Arbeiten
gut denkbar — Wohnateliers, zumietbare Kleinst-
wohnungen, Grosswohngemeinschaften,
Handwerkateliers mit direkten Zugangen von
Aussen... die Gasse zwischen Filzi und NW3
hat einen dorflich-industriellen Charakter,

hier liegt auch der Zugang zu den Oberge-
schossen. Zur Ballspielwiese entsteht ein
leichtes Hochparterre. Eine raumhaltige Schicht
fur wohnungsbezogene Balkone und Terrassen,
Rankpflanzen und Verschattungselementen
verwebt Innen und Aussen Uber die gesamte
Gebaudehohe. Die einfache Gebaudegeometrie
ermdglicht vielfaltige Wohnungs- und Erschlies-
sungskonzepte.

Das Gebaude NQO3 liegt in der dritten Reihe

am Ubergang zum angrenzenden griinen
Wohnquartier. Das Haus verbindet sich mit
seiner allseitig umlaufenden raumhaltigen
Schicht mit dem Garten. Wohnen ist in vielfal-
tigen Konzepten ab dem Hochparterre maglich.
Der Geb&udezugang orientiert sich zu Bahn
und Promenade Verte und ist leicht auffindbar.

Kennzahlen NO3 NW3
Gebaudehdhe max. 24m 16m
Gewerbeflache EG [GFo] om? 0om?
O Anzahl Wohnungen 40 36
2.5-Zimmer Wohnungen 14 8
3.5-Zimmer Wohnungen 0 16
Abb. 45 4.5-Zimmer Wohnungen 12 10
. Erdgeschosse 5.5-Zimmer Wohnungen 13 2
1:1000 6.5-Zimmer Wohnungen 1 0
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Abb. 46 (oben links) Abb. 49 (Mitte rechts)
EMI, Wohnsiedlung Riedacker, Zrich. Meier Hug Architekten, Entlisberg Zdrich.

Abb. 47 (oben rechts) Abb. 50 (unten links)
EMI, Wohnhaus Schulstrasse, Pfaffikon. Sergison Bates, De Korenbloem, Kortrijk.

Abb. 48 (Mitte links) Abb. 51 (unten rechts)
Sergison Bates, De Korenbloem, Kortrijk.  HdM, Merian Stiftung, Basel.

i i

BEI] I

[y
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5.5 Hauser an der Werkgasse (Gebaude NW1+2)

N

P S|

Die Gebaude NW1 (Bestand) und NW2 liegen
an der Werkgasse, die die Promenade Verte

mit dem Dorfmattweg verbindet. Die Werkgasse
wird durch Arbeiten und Wohnen gepragt, hier
kann auch angeliefert werden. Das Gebaude
NW1 wird bis auf weiteres industriell genutzt.
Das Gebaude NW2 reagiert auf sein Gegentber
mit einer besonderen Ausformulierung des
Sockelbereichs mittels einer «Laderampe»,

die eine barrierefrei Erschliessung der Erdge-
schossnutzungen erméglicht und zugleich
abfallend nach Suden ein zunehmendes
Hochparterre ausbildet. Als Nutzung eignet

sich in den unteren Geschossen insbesondere
Kombinationen aus Wohnen und Arbeiten, die
ruhigen Schlafraume kénnen nach Osten ins
Grune angeordnet werden. Eine besondere
Aufmerksamkeit verlangt die Nutzung und archi-
tektonische Ausformulierung des nérdlichen
Kopfes zum Dorfmattweg, hier sind auch

Abb.-52
flode aerotioere Nutzungen mit erhdhtem Publikumsaufkommen
a bl gut denkbar. Der architektonische Ausdruck
entwickelt sich aus der Auseinandersetzung
zwischen der kleinstadtisch-industriellen
Werkgasse und der Lage im grinen Innenbe-
<7 reich. GrosszUugige Balkone nach Osten und
T einer gebdudehohe, raumhaltige Schicht nach
Westen verbinden Innen und Aussen.
J"‘L’I'h N <
. |
| L] q
J_ *Das Bestandsgebdude NWZ2 ist nutzungsoffen, besitzt jedoch mindestens
| LLJ,_ e das Potenzial fur 120m? Gewerbefldche im Erdgeschoss und 7 Wohnungen.
I .
D<
I g E 0 Kennzahlen NW1 NW2+
I Gl == i K - -
71T 1] Gebaudehdhe max. 20m 10m
_, L Gewerbeflache EG [GFo] 135m2 120 m?
O Anzahl Wohnungen 40 7
B J_ g 2.5-Zimmer Wohnungen 7 0
3.5-Zimmer Wohnungen 7 0
Abb. 53 4.5-Zimmer Wohnungen 11 5
Erdgeschosse o 5.5-Zimmer Wohnungen 10 0
1:1000 ° 6.5-Zimmer Wohnun 5 2
o 1 . gen
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Abb. 54 (oben links) Abb. 56 (Mitte links)

Esch Sintzel Architekten, Umnutzung Wein- Brugger Architekten & extra, Schwarzen-
lager Basel. burgstrasse, Liebefeld.

Abb. 55 (oben rechts) Abb. 57 (Mitte rechts)

DREIER FRENZEL, EcoQuartier Jonction, Sik Partner, Hunzikerareal Zirich.
Geneve.

Abb. 58 (unten rechts)
Bestandsfoto Werkgasse, Mdnsingen.

)

Abb. 59
Schnitt durch die
Werkgasse, 1:400

Nw2

Werkgasse
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5.6 Hauser an der Industriestrasse (Gebaude NO4)

L\ i Die Hauser an der Industriegasse sind typolo-
gisch ein Komposit aus Einzelhandelsflache im

Erdgeschoss und zwei Wohngeb&uden dartber.

Durch die architektonische Ausbildung des

R 4 Sockels werden die Teile zur Gesamtkompo-

sition und in die gesamte neue Gleisfront einge-

“ bunden. Die Sockelgestaltung hat allseitig mit

‘ besonderer Aufmerksamkeit zu erfolgen, Blind-

fassaden und lange ungegliederte Bereiche

| 3 sind zu vermeiden, um eine angenehme

| f" Begleitung fur die wichtige Fusswegverbindung

‘ entlang der Industriestrasse zu gewahr-

leisten. Das Dach des Sockels ist der Uppig

bepflanzte Gartenraum fur die Wohnungen. Die

b0 T «+|  Wohnungen im Zeilenbau sind Uberwiegend
iﬁ— N nach Westen orientiert, der Punktbau ermég-

licht Uber-Eck-Lésungen. Nach Sudden bildet der

Punktbau seine Hauptfassade mit Eingang fur

die Wohnungen aus, wahrend der Zugang des

Abb. 60 4 Zeilenbaus zum Gleis liegt. Uber den Sockel

Aleqelgeschoss g haben die Wohnungen direkten Zugang zum

grinen Innenbereich. Der Sockel nimmt neben

den Verkaufsflachen auch die Hauptzufahrt fur

O - 3 _ i die Einstellhalle ab der Industriestrasse und die
g Anlieferung im Stiden auf. Die Promenade Verte
verlauft im Innenbereich direkt am Gebaude
durch eine berankte Pergola mit zur Abend-
sonne ausgerichteten Sitzbanken.

Kennzahlen NO4

] - L Gebaudehdhe max. 21m

Gewerbeflache EG [GFo] 1'600 m?

!
- = O Anzahl Wohnungen 45
E T 2.5-Zimmer Wohnungen 20
2N ‘ 3.5-Zimmer Wohnungen 15
Abb. 61 AN 4.5-Zimmer Wohnungen 10

Erdgeschoss 5.5-Zimmer Wohnungen 0
1:1000 ° N ‘ 6.5-Zimmer Wohnungen 0
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Abb. 62 (oben links)
pool Architekten, Hobelwerk, Win-
terthur.

Abb. 63 (oben rechts)
DREIER FRENZEL, EcoQuartier
Jonction, Genéve.

(unten links)
Esch Sintzel Architekten, Zoll-
strasse-Ost, Zlirich.

Abb. 64 (unten rechts)
Schénherr Landschaftsarchitekten,
Schwiebusser Strasse, Berlin.
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5.7 Hauser im Dreieck (Gebaude S1)

Abb.65 \—
Regelgeschosse
1:1000

fe.

LIl
S

VAN

Abbles 4
Erdgeschoss
1:1000

Die Hauser im Dreieck liegen an der
EinmUndung der diagonalen Industriestrasse
und der Kreuzung Indstriestrasse/Belpberg-
strasse, die unter den Gleisen die wichtigste
Verbindung der beiden Ortsteile von Minsingen
Uber die Gleise ist. Das Gebaude formuliert
diese ortsbaulich wichtigen Orten aus. Im
Norden erméglicht eine Erdgeschossnutzung
a Niveau eine publikumsorientierte, moglicher-
weise gastronomische Nutzung. Im Siden
entsteht der zweite Hochpunkt und ein kleiner
Auftaktplatz, der zugleich den Zugang zum
grossflachigen Einzelhandel bildet. Die Hauser
im Dreieck sind typologisch ein Komposit aus
Einzelhandelsflache im Erdgeschoss und drei
Wohngeb&uden dartber. Durch die architekto-
nische Ausbildung des Sockels, der aufgrund
des Gefalles unterschiedliche Hohen aufweist,
werden die Teile zur Gesamtkomposition und in
die gesamte neue Gleisfront eingebunden. Die
Sockelgestaltung hat allseitig mit besonderer
Aufmerksamkeit zu erfolgen, Blindfassaden
und lange ungegliederte Bereiche sind zu
vermeiden, um eine angenehme Begleitung fur
die wichtige Fusswegverbindung entlang der
Industrie- und der Belpbergstrasse zu gewahr-
leisten. Die Anlieferung erfolgt rickseitig, die
Zufahrt zur Einstellhalle ab der Belpbergstrasse.
Das Dach des Sockels ist der Uppig bepflanzte
Gartenraum fur die Wohnungen, durch den

die Promenade Verte zur attraktiv gestalteten
Treppenanlage im Suaden fuhrt.

Kennzahlen S1

Gebaudehdhe max. 30m
Gewerbeflache EG [GFo] 2950 m?

O Anzahl Wohnungen 84
2.5-Zimmer Wohnungen 32
3.5-Zimmer Wohnungen 27
4.5-Zimmer Wohnungen 17
5.5-Zimmer Wohnungen 0
6.5-Zimmer Wohnungen 8
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Abb. 67 (oben rechts) Abb. 69 (unten links)

Meier Hug Architekten, Bollhalder Walser, Areal
Rémerstrasse, Baden. Oedenhof, Wittenbach.
Abb. 68 (oben links) Abb. 70 (unten rechts)
Studio Vulkan, Toni Areal, Esch Sintzel Architekten,
Zirich. Zollstrasse-Ost, Zrich.

Die Zugénge der Wohngebaude liegen direkt an
der Industriestrasse und der Belpbergstrasse,
Nebenzugénge fUhren auf den Dachgarten des
Sockels. Die Wohnungen im Zeilenbau sind
Uberwiegend nach Westen orientiert. Die beiden
Punktbauten ermdglichen vielfaltige Wohnungs-
typen und Wohnungsgrdssen.

|
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6 Schnitte durchs Areal

lo Haanmesse Querschnitt Nord (Gebdude NO1, NW1, NW2) .7000

stammen von swiss-

topo (swissBUIL-

DINGS3D 2.0) und NO1

wurden nicht durch

Aufnahmen vor Ort ge- ‘\

prdift. W ‘
Bestand

FEE bl 6 Vollgeschosse
| Industriestrasse
NW2 | mgT _

7y

* Spielré im QS- . . oMo -

Vertahron it scin: Querschnitt Wiese + Filzi (Gebaude NO2, NO3, NW3) 11000
mung durch Beur-

teilungsgremium zu

definieren.
L]
NOS \‘
N3 || g
5 Volle sse [
ENC TS Industriestrasse
| i
—] ] {
Querschnitt Mitte (Gebdude NO4) :1000
W
Bestand NO4 i “
539.2 m.u.M. l
]
‘ ; Industriestrasse A
Querschnitt Siid (Gebaude S1) 11000
S1
I )
Bestand | \‘ ‘\
539.2 :7 a.M. S1 ‘

5 Vollgeschosse
Diagonale
Industriestrasse
mgT
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/7 Diagramme

Freiraumtypologien

Grad der Offentlichkeit

~ Platz
@ Strassenraum
. Vorzone (urban/trocken/ruderal)
Vorzone (strassenbezogen / dérflich / grin / ruderal)

Q

Quartierplatz
Arealdurchwegung / Viorzone (dérfiich / griin / feucht)

Quartiersallmend (mit Ballspielwiese)
Gartenlandschaft
Dachgérten

00D

® Offentlich
Arealbezogen
Gemeinschaftlich (Dachgérten)
Privat
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Freiraumdurchwegung (intern) Retention

4= Fusslaufige interne Freiraumdurchwegungen @ Retentionsbereich Typ Bach
() Retentionsbereich Gartenlandschaft
Retentionsbereich Vorzonen

) Dachwasser
—»  Fliessrichtung Oberfldchenwasser
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Zufahrten, Anlieferung & Velo (aussen) Larm & Stoérfall

Erschliessungsstrassen . Abstandsbereiche Stérfall (25, 35, 50m)
O Fluchtwege (Kerne, Balkone)
€— Zufahrt Anlieferung & Fluchtrichtung

Anlieferungsbereich
@ Vom Larm betroffene Wohnungen
€ Zufahrt Tiefgaragen
Einfahrten Tiefgaragen
<> Verbindung Tiefgaragen (im UG)

(_» Baubereiche Untergeschosse/Tiefgaragen
Durchfahrt Feuerwehr/Post
@® Fahrradparkplétze Aussenraum

*  Mdgliche Zufahrten/Anlieferung
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Untergeschoss (min. PP)

Untergeschoss (max. PP)

jvw: 3596

Bereich Nordost: I

Auto (144):  3'594n¥
Velo (172): 516m°?

K/T: 2'749m?
Total: 685917
« Differenz:  +1'501m7°
. 2 \ \ \

Bereich Nordwest: x
Auto (52):  1'283m?

Velo (94): 284n7

K/T: 1'516n7

Total: 3'082m?

Differenz: +514m?
X

Bereich Siid:

Auto (112);  2'800m?

Velo (120): 3627 ><> O
K/T: 1'782n7 Q

Total: 4'943n7
Differenz: -1'253m?

\

3

Bereich Nordost:
Auto (262): 65397
Velo (172): 516m°?

K/T: 2'749m?
Total: 9'805m7?
- Differenz: -1'445m?
. 2 \ \ \

Bereich Nordwest:
Auto (99): 2'484n7

Velo (94): 284m?

K/T: 1'516n7

Total: 4°'283n7

Differenz: -687n7?
X

Bereich Siid:

Auto (214): 53507 S
Velo (120): 3627 N O
K/T: 1'782nm7 Q

Total: 7'493m? o
Differenz:  -3'803m?°

Berechnung Parkplétze (25m?/Auto):
0.5 Parkplatz pro Wohnung

3 Parkplatze pro 100m? Gewerbe
- Bereich §1: 70 Parkplédtze Gewerbe
- Bereich NO4: 45 Parkplédtze Gewerbe

Berechnung Velo im Untergeschoss (3m?/Velo):
3.3 Velo pro Wohnung

3 Velo pro 100n¥ publ. orientiertes Gewerbe

Keller- / Technikfldche (15% GFo)

O \Verfigbare Flache im Untergeschoss (NW)
@ Verfigbare Flache im Untergeschoss (NO)
© \Verfigbare Flache im Untergeschoss (S)

Berechnung Parkplétze (25m?/Auto):

1 Parkplatz pro Wohnung

5 Parkplatze pro 100m? Gewerbe

- Bereich S1: 130 Parkpldtze Gewerbe
- Bereich NO4: 75 Parkplédtze Gewerbe

Berechnung Velo im Untergeschoss (3m?/Velo):
3.3 Velo pro Wohnung

3 Velo pro 100n? publ. orientiertes Gewerbe
Keller- / Technikfldche (15% GFo)
@ Verfugbare Fldche im Untergeschoss (NW)

@ Verfigbare Flache im Untergeschoss (NO)
© \Verfiigbare Flache im Untergeschoss (S)
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